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@ Schiebe-Hebedach fur ein Kraftfahrzeug 

Bei einem Schiebe-Hebedach fur ein Kraftfahrzeug mit 
einem aus seiner zur Dachebene fluchtenden Schlie&lage 
heraus wahlweise in eine angehobene Beluftungsstellung 
odereine den Dachausschntttfreigebende abgesenkte Ver- 
schiebesteliung verstellbaren stanren Schlebedachdeckel. 
der vorderendig an in entlang des Dachausschnlttes verieg- 
ten Fuhrungsschienenverschiebbaren Gleitschuhen um eine 
quer zur Fahrtrichtung gerichtete Achse schwenkbar ange- 
lenkt und hinterendig uber Ausstellhebel im Zusammenwjr- 
ken mit Kulissenfuhrungen aus seiner SchiieSlage heraus 
entweder in die Beluftungsstellung angehoben oder aber in 
die Verschiebesteitung abgesenkt wird, wird zur Sicherung 
das Schiebedachdeckels in seiner zum Dachausschnitt dek- 
kungsgleichen Lage vor Beginn der zurucklaufenden Schle- 
■ bebewegung bzw. der Anhebebewegung in die zur Dach- 
ebene fluchtende Schlie&lage vorgeschlagen, da& an den 
Ausstellhebein insbesondere seitlich auskragende Steuer- 
^ mittel angeordnet sind, welche eine mit am Fahrzeugdach 
CO ortsfest angaordneten Rastausnehmungen zusammenwir- 
CO kende Verriegelungseinrichtung In Abhangigkeit von der 
^ Vorschubsteltung des Deckels betatigen. 
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Schiebe-Hebedach fUr eln Kraftf ahrzeug 
PATENTANSPRUCHE : 

1.) Schiebe-Hebedach fiir ein Kraftf ahrzeug mit einem 
aus seiner zur Dachebene fluchtenden SchlieBlage 
heraus wahlweise in eine angehobene BelUf tungsstel- 
lung Oder eine den Dachausschnitt freigebende, abge- 
senkte Verschiebestellung verstellbaren starren 
Schiebedachdeckel , der vorderendig iiber Pilmscharniere 
an in entlang der LangsseitenrSlnder eines Dachaus- 
schnittes verlegten POhrungsschienen verschiebbaren 
Gleitschuhen angelenkt und im mittleren Bereich 
seiner L^nge mit Kulissenf tihrungen versehen ist , 
in die mittels seitlich auskragender Zapfen ihrerseits 
an in Ptihrungschieneniangsrichtung antreibbaren 
GleitstUcken angelenkte Ausstellhebel eingreifen 
und im Zusammenwirken mit den Kulissenf Uhrungen Schwenk- 
bewegungen des Schiebedachdeckels um seine vorder- 
endige Anlenkung bewirken, wobei die Ausstellhebel 
in einem im bleibend festen Abstand zur vorderen- 
digen Anlenkung des Schiebedachdeckels angeordneten , 
durch eine mit einer dem Prof ilquerschnitt der Aus- 
stellhebel entsprechenden Schlitzausnehmung versehene , 
in einer Bohrungsausnehmung des Gleitschuhes gela- 
gerte Walze gebildeten Drehlager geflihrt sind, dadurch 
gekennzeichnet , da6 den Antrieb des Schiebedachdeckels 
(3) bildende drucksteife, in ihrer Antriebsrichtung 
umkehrbare Gewindekabel (7) ausschlieftlich an den 
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hinterendig an den Ausstellhebeln (10) angelenkten 
GleitstUcken (13) angreifen und die Freigabe der 
Verschiebbarkeit bzw. des Anhebens des Schiebedach- 
deckels (3) in seiner zum Dachausschnitt deckungs- 
gleichen Lage ausschlie&lich durch an den Ausstell- 
hebeln (10) angeordnete Steuermittel (2^/25) gesteu- 
ert wird, wobei die an den Ausstellhebeln (10) ange- 
ordneten Steuermittel (2^/25) sowohl die abgesenkte 
Verschiebestellung , als auch die zum Dachausschnitt 

(2) deckungsgleiche Lage des Schiebedachdeckels 

(3) markieren. 

2. ) Schiebe-Hebedach nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 

net, daa an den Ausstellhebeln (10) quer zu ihrer 
Langsrichtung seitlich ausladende Steuermittel (2^/25) 
angeordnet sind, welchen verschiebliche , mit Rast- 
ausnehmungen (30) in den FUhrungsschienen (6) zusammen- 
wirkende Verriegelungselemente (28) zugeordnet sind. 

3. ) Schiebe-Hebedach nach Anspruch 1 und 2, dadurch 

gekennzeichnet , daS die rait Rastausnehraungen (30) 
an den FUhrungsschienen (6) zusammenwirkenden Ver- 
riegelungselemente (28) an die die Ausstellhebel 
(10) lagernden Walzen (16) angeschlossen sind. 

4. ) Schiebe-Hebedach nach Anspruch 1 bis 3, dadurch 

gekennzeichnet, da6 die die Ausstellhebel (10) lagern- 
den Walzen (16) an tiber die Breite ihrer Lagerung 
hinausragenden Veriangerungen rait Rastausnehraungen 
(30) in den FUhrungsschienen (6) zusammenwirkende 
Radialausladungen (28) tragen und quer zur FUhrungs- 
schieneniangsrichtung verschieblich in den Bohrungs- 
ausnehmungen (17) der Gleitschuhe (18) gelagert 
sind. 

5. ) Schiebe-Hebedach nach Anspruch 1 bis ^, dadurch 

gekennzeichnet, dafi die an den Ausstellhebeln (10) 
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angeordneten Steuermittel (2A/25) durch eine quer 
zu ihrer Langsachse gerichtete Ausbiegung mit steil 
ansteigenden Randkanten (25) gebildet sind. 

6. ) Schiebe-Hebedach nach Anspruch 1 bis 5, dadurch 

gekennzeichnet , daB die an den die Ausstellhebel 
(10) lagernden Walzen (16) angeordneten Radialausla- 
dungen (28) durch unterendig als Bogensegment (29) 
ausgebildete Hebelarme gebildet sind. 

7. ) Schiebe-Hebedach nach Anspruch 1 bis 6, dadurch 

gekennzeichnet, daa die den Radialausladungen (28) 
der Walzen (16) zugeordneten Rastausnehmungen (30) 
in einem Prof ilquersteg (31) der POhrungsschienen 
(6) ausgespart sind. 

8. ) Schiebe-Hebedach nach Anspruch 1 bis 7,d dadurch 

gekennzeichnet, dafi die an den die Ausstellhebel 
(10) lagernden Walzen (16) angeordneten Radialaus- 
ladungen (28)mit den Walzen (16) einteilig ausge- 
bildet sind. 

9. ) Schiebe-Hebedach nach Anspruch 1 bis 8, dadurch 

gekennzeichnet, daB die dem Durchgang der Ausstell- 
hebel (10) zugeordneten Schlitzausnehmungen (15) 
in den Walzen (16) in der Draufsicht eine im wesent- 
lichen der Form der Ausbiegung der Ausstellhebel 
(10) entsprechende Ausbiegung mit steilen Anlauf- 
kanten (2?) aufweisen. 
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Beschreibung: 



Die Erfindung bezieht sich auf ein Schiebe-Hebedach 
fUr ein Kraft fahrzeug , mit einem aus seiner zur Dachebene 
fluchtenden Schliefilage heraus wahlweise in eine angeho- 
bene BelUf tungsstellung oder eine den Dachausschnitt 
freigebende abgesenkte Verschiebestellung verstellbaren 
starren Schiebedachdeckel , der vorderendig iiber Pilm- 
scharniere an in entlang der LangsseitenrSLnder eines 
Dachausschnittes verlegten Plihrungsschienen verschieb- 
baren Gleitachuhen angelenkt und im mittleren Bereich 
seiner Lange mit Kulissenf tihrungen versehen ist, in 
die mittels seitlich auskragender Zapfen ihrerseits 
an in PUhrungaschieneniangsrichtung antreibbaren Gleit- 
stQcken angelenkte Ausstellhebel eingreifen und im Zu- 
sammenwirken mit den Kulissenf Uhrungen Schwenkbewegungen 
des Schiebedachdeckels um seine vorderendige Anlenkung 
bewirken, wobei die Ausstellhebel in einem im bleibend 
festen Abstand zur vorderendigen Anlenkung des Schiebe- 
dachdeckels angeordneten, durch eine mit einer dera Profil- 
querschnitt der Ausstellhebel entsprechenden Schlitz- 
ausnehmung versehene, in einer Bohrungsausnehmung des 
Gleitschuhes gelagerte Walze gebildeten Drehlager gefuhrt 
sind. 

Bei bekannten und gebrauchlichen Bauarten von Schiebe- 
Hebedachern ftir Kraf tf ahrzeuge , deren starrer Schiebe- 
dachdeckel aus seiner zur allgemeinen Dachebene des 
Pahrzeuges fluchtenden SchlieBlage heraus wahlweise 
in eine angehobene BelUf tungsstellung ausstellbar oder 
in einer abgesenkten Verschiebestellung zur vdlligen 
Preigabe des Dachausschnittes unter den feststehenden 
Teil des Pahrzeugdaches verschiebbar ist, ist der Schiebe- 
dachdeckel Ublicherweise vorderendig Uber Gelenke an 
in Langs der Seitenrander des Pahrzeugdaches in einer 
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Schiebedachkassette angeordneten Fiihrungsschienen verschieb- 
lichen Gleitschuhen angelenkt und sind im mittleren 
bis hinteren Bereich der LSnge des Schiebedachdeckels 
an diesem In nach unten zeigenden Konaolen Kulissen- 
f Uhrungen angeordnet , in welche an entlang der Fiihrungs- 
schienen verachiebbEr antreibenden Gleitstacken angelenkte 
Ausstellhebel vermittels seitlich auskragender Zapfen 
eingreifen, derart , daB die Ausstellhebel im Zusammen- 
wirken mit den Kulissenf Uhrungen und in Abhangigkeit 
von der Antriebsrichtung der GleitstUcke eine Ausstell- 
bewegung Oder eine Absenkbewegung des Schiebedachdeckels 
seiner in der Dachebene des Fahrzeuges einliegenden Schliefi- 
lage gegenQber tewirken. Jeder der beiden vorgesehenen 
Schwenkrichtungen des Schiebedachdeckels ist dabei ein 
eigener Abschnitt der Kulissenf Uhrungen zugeordnet , 
liber welchen hin d^c 'n die FUhrungskulissen eingreifen- 
den seitlich auskragenden Zapfen an den Ausstellhebeln 
die jeweils gewllnschte Schwenkbewegung des Schiebdach- 

• 

deckels erzwingen. Urn die dabei in der praktischen An- 
wendung solcher Schiebe-Hebedacher auf tretenden , aus 
unvermeidlichen Toleranzen in der Serienherstellung 
resultierenden Probleme bezQglich der sicheren Pestlegung 
des Schiebedachdeckels in seiner zur Dachebene fluchten- 
den SchlieBlage bei m5glichst geringem Aufwand zu besei- 
tigen, ist bereits vorgeschlagen worden, dafi die vordere 
Anlenkachse des Schiebedachdeckels und die die Ausstell- 
bewegung der Ausstellhebel ermOglichende Drehachse in 
einem festen Abstand zueinander angeordnet werden. Durch 
diese Mafinahme wird zwar bei auBerst geringem technischen 
und wirtschaf tlichen Aufwand gewahrleistet , daB der 
Schiebedachdeckel in vertikaler Richtung in seiner zur 
Dachebene fluchtenden SchlieBlage sicher gehalten ist. 
Um Besch^digungen sowohl des starren Schiebedachdeckels 
als auch der angrenzenden Randbereiche des f eststehenden 
Teiles des Fahrzeugdaches auch beim Verschieben des 
Schiebedachdeckels zum vOlligen Freigeben oder Ver- 
schlieBen des Dachausschnittes des Fahrzeugdaches sicher 
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zu verraeiden, ist weiterhin eine exakt arbeitende Steuer- 
vorrichtung vorzusehen, welche sicherstellt , daft die 
Schiebebewegung des Schiebedachdeckels beim (Jffnen des 
Dachausschnittes erst dann elnsetzen kann, wenn sich 
der Schiebedachdeckel in seiner abgesenkten Verschiebe- 
stellung befindet und welche weiterhin sicherstellt, 
daB ein Anheben des Schiebedachdeckels aus seiner abge- 
senkten Verschiebelage heraus in seine zur Daschebene 
fluchtende SchlieBlage erst dann einsetzen kann, wenn 
der Schiebedachdeckel exakt in seine zum Dachausschnitt 
deckungsgleiche Lage vorgeschoben ist. Ptir die Bewaiti- 
gung dieser Steuerungsauf gabe sind bei alien bekannten 
Schiebedachern und Schiebe-Hebed^chern komplizierte 
und dsimit aufwendige Steuerungseinrichtungen erf orderlicli , 
woraus nicht nur eine Verteuerung des Schiebe-Hebedaches 
insgesamt , sondern insbesondere auch die Gef ahr von 
Pehlfunktionen in Folge allmahlicher Abnutzung Oder 
zunehmender Verschmutzung resultiert. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, far 
ein Schiebe-Hebedach der eingangs umrissenen Bauart 
eine rait geringstm5glichera Aufwand verwirklichbare , 
lediglich ein bewegliches Teil aufweisende Steuereinrich- 
tung ftir die Arretierung der Schiebebeweglichkeit des 
Schiebedachdeckels zu schaffen, welche eine absolut 
sichere Verriegelung des Schiebedachdeckels gegen ein 
Verschieben in jeder nicht vOllig exakt deckungsgleichen 
Lage zum Dachausschnitt des Pahrzeugdaches gewahrleistet . 

Diese Aufgabe wird erf indungsgemaB dadurch gel5st, dafi 
den Antrieb des Schiebedachdeckels bildende drucksteife, 
in ihrer Antriebsrichtung umkehrbare Gewindekabel aus- 
schlieBlich an den hinterendig an den Ausstellhebeln 
angelenkten GleitstUcken angreifen und die Preigabe 
der Verschiebbarkeit bzw. des Anhebens des Schiebedach- 
deckels in seiner zum Dachausschnitt deckungsgleichen 
Lage ausschlieftlich durch an den Ausstellhebeln angeordnete 
Steuerraittel gesteuert wird, wobei die an den Ausstell- 
hebeln angeordneten Steuermittel sowohl die abgesenkte 
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Verschiebestellung als auch die "zum Dachausschnitt. deckuj-^s- 
gleiche Lage des SchiebedacMeckels markieren. Die an 
den Ausstellhebeln angeordneten Steuermittel betatigen 
jeweils ein mit einem am Fahrzeugdach fest angeordneten 
Teil zusammenwirkendes Verriegelungselement , welches 
die Verschiebbarkeit des Schiebedachde'ckeOs in Abhangigkeit 
von der Betatigung durch die Steuermittel aufhebt Oder 
freigibt. Da die Steuermittel an den Ausstellhebeln 
in bevorzugter Weise mit diesen einteilig ausgebildet 
sein kOnnen und da weiterhin die den von den Steuermitteln 
an den Ausstellhebeln betatigten Verriegelungselementen 
zugeordneten Rastausnehmungen an einem f ahrzeugf esten 
Teil auch mit diesem einteilig ausgebildet sein kttnnen, 
erfordert die erf indungsgemaBe Steuereinrichtung zum 
Arret ieren der Schiebe-oder Hebebewegung des Schiebedach- 
deckels ausserhalb seiner zum Dachausschnitt deckungs- 
gleichen Lage lediglich ein bewegliches Teil, namlich 
ein Verriegelungselement. DarUber hinaus ist durch die 
Anordnung der Steuermittel an den Ausstellhebeln einer- 
seits und die Anordnung den Verriegelungselementen zuger- 
ordneter Rastmittel an einem f ahrzeugf esten Teil anderer- 
seits gewahrleistet , daB eine Schiebe-oder Hebebewegung 
des Schiebedachdeckels selbst unter BerUcksichtigung 
unvermeidlicher Toleranzen nur dann freigegeben wird, 
wenn sich der Schiebedachdeckel in seiner zum Dachaus- 
schnitt des Pahrzeugdaches exakt deckungsgleichen Lage 
bef indet • 

Die Erfindung kann im einzelnen auf verschiedene Weisen 
verwirklicht werden. 

GeraaB einer bevorzugten Verwirklichungsf orm der Erfindung 
ist vorgesehen, daB an den Ausstellhebeln quer zu ihrer 
Langsrichtung seitlich ausladende Steuermittel angeordnet 
sind, welchen verschiebliche , mit Rastausnehmungen in 
den Fiihrungsschienen zusammenwirkende Verriegelungsele- 
mente zugeordnet sind. 

Gemas einer besonders bevorzugten Einzelausgestaltung 
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der Erfindung sind dabei die mit Rastausnehmungen an 
den FUhrungsschienen zusammenwirkenden Verrlegelungsele- 
mente an die die Ausstellhebel lagernden Walzen ange- 
schlossen und insbesondere durch an Uber die Breite 
ihrer Lagerung hinausragenden Veriangerungen der die 
Ausstellhebel lagernden Walzen angeordnete Radialausla-r 
dungen gebildet. Die an den die Ausstellhebel lagernden 
Walzen angeordneten Radialausladungen kdnnen dabei vortQil- 
haft durch an ihrem unteren Ende als Bogensegment ai4Sge7 
bildete Hebelarme gebildet sein. 

Die an den Ausstellhebeln angeordneten Steuerraittel 
sind vorteilhaft durch eine quer zu deren Langsr:j.chtung 
ausgerichtete Ausbiegung der Ausstellhebel gebildet , 
welche vorzugsweise steil ansteigende Randkanten aufweist 
und beira Durchgang durch die Schlitzausnehraung der die 
Ausstellhebel lagernden Walzen eine L^ngsverschiebung 
derselben innerhalb der sie auf nehmenden Bohrungen in 
den Gleitschuhen erzwingt • 

SchlieBlich sind die den durch die Radialausladungen 
der die Ausstellhebel lagernden Walzen gebildeten Ver- 
riegelungselementen zugeordneten am Pahrzeugdach festen 
Rastmittel vorteilhafterweise durch Ausnehmungen in 
einem der Profilstege der die Gleitschuhe aufnehmenden 
und flihrenden FUhrungsschienen gebildet. 

In Verbindung mit der Ausbildung der Rastmittel durch 
Ausnehmungen in einem Quersteg der FUhrungsschienen 
gewahrleistet die unterendig bogensegmentf Ormige Ausbilduqg 
der an die die Ausstellhebel lagernden Walzen angeschlos- 
senen, die Verriegelungselemente bildenden Radialausla- 
dungen eine freie Drehbarkeit der Walzen auch dann, 
wenn sich die Verriegelungselemente mit den Rastelementen 
im Eingriff befinden, so daa die Schwenkbewegungen des 
Schiebedachdeckels durch die Arretierung seiner LSlngsver- 
schieblichkeit nicht behindert wird. Bin anderes Merkmal 
der Erfindung besteht darin, daB die an deren einer 



9 



» 

: ' . - : :- . -:: . . - 

• - 9. - ■ 3A24334 

Stirnseite an den die Ausstellhebel lagernden Walzen 
angeschlossenen Radialausladungen mit den Walzen einteilig 
ausgebildet sind. Weiterhin weist die in den Walzen 
angeordnete, den Durchtritt der Ausstellhebel ermOglichen- 
de Schlitzausnehmung in der Draufsicht beiderseits der 
Walzenachse . einander entgegengesetzt und mit schrSLgen 
Anlauf kanten versehene Verbreiterungen auf . Insbesondere 
ist die Schlitzausnehmung in den die Ausstellhebel lagern- 
den Walzen in der Draufsicht zur hinteren H^lfte der 
Ausbiegung der Ausstellhebel etwa deckungsgleich gestal- 
tet. 

Die Erfindung ist in der nachf olgenden Beispielsbeschrei- 
bung an Hand eines in der Zeichnung dargestellten Aus- 
f tthrungsb6±s£)le3:es in einzelnen beschrieben. 
In der Zeichnung zeigt die 

Pigur 1 eine schaubildliche Darstellung des Antriebs- 
mechanismusses eines Schiebe-Hebedach-Deckels 
bei in der ausgestellten BelUf tungslage befind- 
lichem Schiebe-Hebedachdeckel ; 

Pigur 2 eine ausschnittweise Darstellung des Antriebs- 
mechanismusses gemali Pigur 1, jedoch bei in. 
der abgesenkten Verschiebestellung befindlichem 
Schiebe-Hebedach-Deckel • ; 

Pigur 3 eine ausschnittweise Draufsicht zu Pigur 1; 

Pigur h eine abschnittweise Draufsicht zu Pigur 2; 

Pigur 5 eine schematische Seitenansicht des Antriebs- 
mechanismusses gemSfi Pigur 1 bei in seiner zur 
Dachebene deckungsgleichen Schlieaiage befind- 
lichem Schiebedachdeckel ; 

Pigur 6 eine Draufsicht zu Pigur 5; 
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Pigur 7 einen Schnitt durch Pigur 3 entlang der Linie 

VII - VII ; 

Pigur 8 einen Schnitt durch Pigur k entlang der Linie 

VIII - VIII. 



Ein in der Dachhaut 1 eines Kraf tf ahrzeuges vorgesehener 
Dachauschnitt 2 ist mittels eines starren Schiebedach- 
deckels 3 verschliefibar , wobei der starre Schiebedach- 
dekel 3 vorderendig tiber ein durch eine Blattfeder 4 
gebildetes federndes Pilmscharnier an Gleitschuhen 5 
die ihrerseits in einer in der Zeichnung nicht darge- 
stellten, den Dachausschnitt 2 untergreif enden Schiebe- 
dachkassette angeordneten PUhrungsschienen 6 langsver- 
schiebbar gefUhrt sind, angelenkt ist. In den PUhrungs- 
schienen 6 ist neben einer den Gleitschuhen 5 zugeordneten 
Gleitbahn 60 eine ein durch ein drucksteifes Gewinde- 
kabel 7 gebildete Antriebsvorrichtung aufnehmende Aus- 
nehmung mit im wesentlichen kreisrunden Prof ilquerschnitt 
vorgesehen. Im mittleren Bereich der LM.nge des Schiebe- 
dachdeckels 3 sind an diesem in nach unten zeigenden 
Konsolen 8 Kulissenf Uhrungen 9 angeordnet , in welche 
an Ausstellhebeln 10 seitlich auskragend angeordnete 
Zapfen 11 eingreifen. Die Ausstellhebel 10 sind durch 
Plachmaterialzuschnitte gebildet und an ihrem rUckwartigen 
Ende mittels eines Pilmscharnieres 12 schwenkbar an 
GleitstUcke 13 angeschlossen , die ihrerseits in den 
PUhrungsschienen 6 langsverschieblich aufgenoramen und 
mittels der drucksteifen Gewindekabel abwechselnd vor- 
und zurUcklauf end antreibbar sind. Die Ausstellhebel 
10 sind ferner in einem Drehlager lA aufgenommen und 
gef Uhrt , wobei das Drehlager 14 durch eine mit einer 
Schlitzausnehmung 15 versehene Walze l6 gebildet ist. 
Die Walze 16 ist axial verschieblich in einer Bohrungs- 
ausnehmung 17 eines Gleitschuhes 18 aufgenommen. Ober 
seinen PuBteil 19 ist der Gleitschuh l8 in der PUhrungs- 
schiene 6 abgestutzt und gef Uhrt . Mit dem die vordere 
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Schwenklagerung des Schiebedachdeckels 3 tragenden Gleit-. 
schuh 5 ist der Gleitschuh 18 durch eine starre Koppel- 
stange 20 in einem bleibenden festen Abstand verbunden. 
Die Kulissenf Uhrung 9 weist aneinander grenzende Ab- 
schnitte 21, 22 und 23 auf, wobei der erste Abschnitt 
21 dem Ausstellen des Schiebedachdeckels 3 in seine 
der Pigur 1 entsprechende Beltlf tungsstellung zugeordnet , 
der Abschnitt 22 dem Einfahren und Halten des Schiebe- 
dachdeckels 3 in seine zur Dachebene fluchtende SchlieB- 
lage und schlieBlich der Abschnitt 23 dem Absenken des 
Schiebedachdeckels in seine Verschiebelage zugeordnet 
ist. Die durch Plachmaterialzuschnitte gebildeten Ausstell 
hebel 10 weisen im Bereich ihres vorderen, den seitlich. 
auskragenden Zapfen 11 benachbarten Endes quer zu ihirer 
Langsachse gerichtete Ausbiegungen 2^ auf, welche steile 
Anlaufkanten 25 besitzen. Die Ausbiegungen 24 bedingen 
auf der einen Seite der Ausstellhebel 10 einen nocken- 
artigen Yorsprung und auf der anderen Seite der Ausstell- 
hebel 10 eine entsprechend geformte Einbuchtung 26. 
Die den Ausstellhebeln 10 zugeordneten Schlitzausnehmungen 
15 in den Walzen 16 sind in der Draufsicht winkelf 5rmig 
gestaltet, wobei sie in der beztiglich der Achse der 
Walzen den Zapfen 11 benachbarten Haifte nach aussen 
gerichtete Abwinkelungen 27 aufweisen. In der beztiglich 
der Achse der Walze 16 den Zapfen 11 abgewandten Haifte 
weisen die Schlitzausnehmungen 15 eine urn die HOhe der 
Ausbiegung 24 der Ausstellhebel 10 vergr5Berte Breite 
auf. Dadurch bilden die Abwinkelungen 27 Steuernasen, 
die in Verbindung mit den steil ansteigenden Kanten 
25 der Ausbiegung 24 der Ausstellhebel 10 beim Durchgang 
der Ausbiegung 24 durch die Schlitzausnehmung 15 eine 
quer zur Langsachse der FUhrungsschienen gerichtete 
Verschiebebewegung der Walzen 16 in der Bohrung 17 der 
Gleitschuhe 18 erzwingen. An die innenliegende Stirnseite 
der Walzen 16 ist eine Radialausladung 28 
angeschlossen, welche im gezeigten Ausf Uhrungsbeispiel 
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durch einen einarraigen, unterendig bogensegmentf 5rmig 
(siehe Pfeil 29) gestalteten Hebel gebildet ist. Der 
radialen Ausladung 28 ist eine Ausnehmung 30 in einem 
Quersteg 31 der PUhrungsschienen 6 zugeordnet . Den Gleit- 
schuhen 18 und den mit diesen Uber die Koppelstange 
20 abstandsunveranderlich verbundenen Gleitschuhqri 
5 ist ein durch eine Ausbiegung im Grunde 60 der PUhrungg- 
schienen 6 gebildeter Stoppanschlag 32 fUr die Begren.7 
zung ihres maximalen Vorschubweges zugeordnet. 
Beim Betrieb des Schiebedaches werden tiber einen vor- 
laufenden Antrieb der drucksteifen Gewindekabel 7 Uber 
die GleitstUcke 13 die Ausstellhebel 10 nach vorne 
laufend angetrieben, derart , dafi sie Uber ihre mit dem 
Abschnitt 21 der Kulissenf Uhrung 9 in Eingriff gelan- 
genden starren seitlich auskragenden Zapfen 11 eine 
Ausstellbewegung des Schiebedachdeckels aus seiner Schlieft 
lage heraus erzwingen. Beim Absenken des Schiebedach- 
deckels aus seiner ausgestellten Beltif tungslage heraus 
in seine zur Dachebene des Pahrzeuges fluchtende SchlieB- 
lage werden die drucksteifen Gewindekabel 7 in umge- 
kehrter Richtung angetrieben, so daB die Ausstellarme 
10 Uber das GleitstUck 13 nach ruckwarts gezogen werden 
und somit Uber eine Verstellung der Lage ihrer seitlich 
auskragenden Zapfen 11 in der FUhrungskulisse 9 ein 
Absenken des Schiebedachdeckels 3 in seine zur Dachebene 
fluchtende SchlieBlage erzwingen. Im Verlauf dieser- 
Ausstell- und Absenkbewegung des Schiebedachdeckels 
gelangen die an den Ausstellhebeln 10 als Steuermittel 
vorgesehenen y quer zu ihrer La.ngsachse gerichteten 
Ausbiegungen 2k mit den die Steuerhebel lagernden Walzen 
16 nicht in Eingriff. Damit bleiben auch die miteinander 
abstandsunveranderlich gekoppelten, den Schiebedachdeckel 
gegen die PUhrungsschienen abstutzenden Gleitschuhe 
5 und 18 Uber die Verriegelungselemente bildenden 
radialen Ausladungen 28 der Walzen 16 in einer der 
der zum Dachausschnitt 2 deckungsgleichen Lage des Schiebe 
dachdeckels 3 entsprechenden Stellung den PUhrungsschie- 
nen 6 gegenUber verriegelt ,da die Verriegelungselemente 
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bildenden radialen Ausladungen 28 mit den ihnen zugeordne- 
ten Rastauanehmungen 30 im quergerichteten Prof ilf lansch 
31 der POhrungsschienen 6 nicht ausaer Eingriff gelan- 
gen. Bei einem weiteren Antrieb der Gewindekabel 7 im 
Sinne eines Absenkens des Scliiebedacb.deckels 3 v/erden 
nun die Ausatellhebel Uber das Gleitsttick 13 weiter 
nach hinten gezogen, wodurch die seitlich auskragenden 
Zapfen 11 der Ausatellhebel 10 mit dem entsprechenden 
Abschnitt 23 der PUhrungskulisse 9 in Eingriff gelan- 
gen und damit ein Absenken des Schiebedachdeckels 3 
bewirken. Mit geringer Versetzung zum Beginn des Eingriff es 
der Zapfen 11 in den PUhrungskulissenabschnitt 23 gelangt 
auch die hinten liegende steil ansteigende Kante 25 
der Ausbiegung 24 der Ausstellhebel 10 mit der entsprech- 
enden Schragfiache 27 in der Schlitzausnehmung 15 der 
Walze 16 in Eingriff und bewirkt damit eine axial gerich- 
tete Verschiebebewegung der Walze 16, welche ihrerseits 
bewirkt, daB deren ein Verriegelungsmittel bildende 
Radialausladung 28 mit der Raatausnehmung 30 im Quersteg 
31 der PUhrungsschienen 6 ausser Eingriff gelangt. 
Damit ist die Verschieblichkeit der Gleitschuhe 5 und 
18 in den PUhrungsschienen 6 freigegeben und kann der 
Schiebedachdeckel 3 unter den f estatehenden Teil des 
Pahrzeugdaches zurlickgeschoben werden. Umgekehrt werden. 
beim SchlieBen des Schiebedaches die Ausstellhebel 10 
vorgeschoben , wodurch die steile Kante 25 der Einbuchtung 
26 mit der entsprechenden Abwinkelung 27 der Schlitzaus- 
nehmung 15 in der Walzel6 in Eingriff . gelangt und bei 
zum Dachausschnitt des Pahrzeugdaches deckungsgleicher 
Lage des Schiebedachdeckels 3 ein EinrUcken der ein 
Verriegelungselement bildenden Radialausladung 28 der 
Walze 16 in die Rastausnehmung 13 erzwingt. Die der 
zum Dachausschnitt 2 deckungsgleichen Lage des Schiebe- 
dachdeckels 3 entsprechende Vorschubstellung der Gleit- 
schuhe 5 und 18 ist weiterhin durch einen durch die 
Auaklinkung 32 im Grunde 60 der PUhrungsschienen 6 ge- 
bildeten Anschlag eindeutig definiert. 



cJl/oiclk«s><<-" Numiner: 3424334 

^ Intel.*: B60J 7/053 

3 4 2 A 3 3 A Anmeldetag: 2. Juli 1984 

-yfT' Offenlegungstag: 9.Januarl98B 



This Page is Inserted by IFW Indexing and Scanning 
Operations and is not part of the Official Record 



Defective images within this document are accurate representations of the original 
documents submitted by the applicant. 

Defects in the images include but are not limited to the items checked: 



^ BLACK BORDERS 

□ IMAGE CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES 
. □ FADED TEXT OR DRAWING 

□ BLURRED OR ILLEGIBLE TEXT OR DRAWING 

□ SKEWED/SLANTED IMAGES 

□ COLOR OR BLACK AND WHITE PHOTOGRAPHS 

□ GRAY SCALE DOCUMENTS 



U LINES OR MARKS ON ORIGINAL DOCUMENT 
□ REFERENCE(S) OR EXHIBIT(S) SUBMITTED ARE POOR QUALITY 

m 



IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 
As rescanning these documents will not correct the image 
problems checked, please do not report these problems to 
the IFW Image Problem Mailbox. 



BEST AVAILABLE IMAGES 






OTHER: 



